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(54) Procede et dispositif de controle de 1'utilisation d'un ou de plusieurs vehicules. 



(5?) L'invention concerne un proced6 de contrfile de ('utilise* 
tion d'un ou de plusieurs vfthicules 1 selon lequel on enregistre 
differents parametres representees des conditions d'utiltsation 
d'un vehicule 1 sur un support 2 a fin dune exploitation 
ulterieure. cet enregistrement requerent lusage preafable d'un 
code d'identification confidentieL 

L'invention concerne egalement un dispositif de controle de 
1'utilisation d'un ou de plusieurs vfthicules 1. comports nt dans 
cheque vehicule 1 un lecteur encodeur 3 destine a lire et a 
enregistrer des informations par une carte a micro-circuit 2 et 
comportsnt un clavier 4 permettant Is ssisie d'un code 
confidentiel. 
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PROCEDE ET DISPOSITIF DE CONTROLE DE L 'UTILISATION D UN OU DE 
PLUSIEURS VEH1CULES 

L' invention concerne un procddfc et un dispositif de contr61e de 
1 'utilisation d'un ou plusieurs vehicules. 

Differents dispositif s connus permettent 1 'enregistrement de quelques 
elements relatifs au fonctionnement d'un vehicule. Toutefois, ces 
dispositif s sont d'une utilisation complexe, peu fiable et n' assure 
pas une bonne securite aux informations enregistrees. C'est la raison 
pour laquelle ils sont peu repandus. 

Le but de 1 'invention est de fournir un proc£d& et un dispositif de 
controle de 1* utilisation d'un ou plusieurs vehicules simple! fiable 
et inviolable. Ils pourxont par exemple servir de base a 
1 'organisation d'un systeme de location de- vehicule ou permettre 
1 'utilisation optimal e d'un pare de vehicules dans des situations tres 
variees . 

L' invention propose un procede de contr61e de 1' utilisation d'un ou 
de plusieurs vehicules selon lequel on enregistre differents 
parametres representatifs des conditions d 'utilisation d'un vehicule 
sur un support a fin -d'une exploitation ultferieure, cet enregistrement 
requierant 1* usage prealable d'un code d' identification conf identiel . 

^'utilisation d'un code confidentiel qui n'est communique qu'aux 
personnes habilitees permet ainsi d' assurer un niveau de securite 
fcleve aux informations enregistrees. 

L ' invention propose aussi un procede dans lequel le code 
d' identification confidentiel contr61e 6galement la possibility de 
fonctionnement du vehicule. 

De cette maniere, le fonctionnement du vehicule lui-m&ne ben^ficie 
d'un niveau de securite eleve. 

L* invention propose aussi un dispositif de contrfile de 1 'utilisation 
d'un ou de plusieurs vehicules, caracterise en ce qu'il comporte dans 
chaque vehicule un lecteur encodeur destine a lire et a 
enregistrer des informations par une carte a micro-circuit et 
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comportant un clavier permettant la saisie d'un code conf identic!, 

L ' invention sera mieux comprise k la lecture de la description 
suivante en reference aux dessins annexes dans lesguels : 

• La figure 1 repr*sente la carte k Micro-circuit , le lecteur et sa 
position dans un vthicule, 

. la figure 2 reprisente le lecteur encodeur dans son contexte. 

L* invention concerne un procfcd* de contr61e de 1* utilisation d'un ou 
de plusieurs vfehicules 1 selon leguel on enregistre diff Grants 
param£tres repr6sentatifs des conditions d' utilisation d'un v6hicule 1 
sur un support 2 k fin d'une exploitation ult*rieure, cet 
enregistrement requi*rantl' usage prfcalable d'un code d ' identification 
confidentiel. 

Ce procfcd* peut *tre applique k un vfchicule isol£ dont on veut par 
exeaple approcher avec une bonne precision le cofit de 1 'utilisation de 
maniere k pouvoir £tablir, pour un contrat de location, une 
facturation fonction des conditions de 1' utilisation du vthicule. II 
peut tgaleaent fctre applique k un pare de vthicules dont on veut faire 
un suivi statistigue. Nous verrons dans la suite de cette description 
que les paranetres enregistr£s peuvent fctre de nature tr£s varite et 
gu'ils dependent de l'objectif poursuivi. lis ne peuvent *tre modifies 
qu'apr&s que l'utilisateur ait communique un code d' identification 
confidentiel. Cette disposition assure la stcurit* de I 1 ensemble des 
donnies enregistrtes. 

Selon une realisation preferee du procede de 1* invention le code 
d' identification confidentiel communique par l'utilisateur est compart 
i un deuxitae code inscrit sur ledit support. 

Ainsi, le code exig6 de l'utilisateur pouvant etre different de celui 
inscrit sur le support reste confidentiel mime si le support . vient k 
ttre* perdu et tombe dans les mains de personnes mal intentionndes 
capables de lire ledit support. 

Selon une realisation de 1* invention le code d 1 identification 
confidentiel contr61e egalement la possibility de fonctionnement du 
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vehicule. 

De cette aaniere, il est possible de contrdler, le f one tionn erne nt a£me 
du vehicule. Celui-ci n'est autorise qu'apr&s 1 1 introduction d'un code 
d' identification. Cette deaarche peut egaleaent iaposer 
l'enregistreaent d'un certain noabre de paraaetres et par la peraettre 
un contrfile couplet du f onctionneaent du vehicule & chaque fois qu'il 
est utilise. Selon un node realisation prifer* la possibility de 
f onctionneaent du vehicule est visualiste. Cette visualisation peut 
6tre r4alis6e par la coaaunication de aeseages sur un ecran lie au 
lecteur encodeur. Elle peut egaleaent etre visualisee par un 
dispositif sp6cifique susceptible de representor quatre aessages. 
Selon le premier de ces aessages, le vehicule ne peut fonctionner, 
selon le second, le code d 1 identification est en cours d 1 introduction 
ou de verification, selon le troisieae, le vehicule peut fonctionner 
et selon le quatritae, il fonctionne. 

Les paraaetres choisis pour le contr61e du fonctionneaent du ou des 
v£hicules dependant de 1'objectif poursuivi pourront etre seul ou en 
combinaison, les elements peraettant de calculer le coflt d' utilisation 
du vehicule, la distance parcourue, la consoaaation du carburant, des 
paraaetres de 1 ■ environneaent exterieur, les regimes du aoteur. 

Dans le cas de la gestion d'un pare de voitures de location, il 
devrait peraettre & la fois la facturation du client et l'entretien et 
la revente dans les aeilleurs conditions des vehicules. A chaque 
utilisation, les paraaetres suivants seront done enregistres : 

. Identite du vehicule, 

• identite de 1'utilisateur, 

. date et heure du debut de 1' utilisation, 

. date et heure de la fin d' utilisation, 

. noabre de kilometres parcourus, 

. consoaaation en carburant. 
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Pour connaltre plus pr*cis6aent les conditions d' utilisation du 
vthicule, on pourra enregistrer *galeaent les conditions clinatiques, 
ou plus gindraleaent, des paraaitres de 1'environneaent, la charge du 
vihicule et les rigiaes aoteurs. Pour certains vttiicules, il sera 
igaleaent utile de connaitre et d' enregistrer l'identit* du parcours, . 
la nature du terrain, les outils aontfts sur le v*hicule. Ces derniers 
£16ments peraettront pour un tracteur de labour de connaitre son 
rendeaent rtel et done de prendre en coapte cet 61*aent essentiel 
aussi bien pour la facturation que pour I'entretien du tracteur. Des 
applications analogues de 1* invention sont possibles pour de noabreux 
types de vihicules (vihicule de terasseaent, de voirie, de livraison, 
de jardinage). 

V exploitation ult*rieure des paraaitres enregistrSs peut revitir 
diffirentes foraes. Dans certains cas r apris chaque utilisation, le 
conducteur peut connaitre les valeurs enregistrtes sur le support. 
Apres qu'ils aient ttk exploits, les paraadtres enregistris sur le 
support peuvent fctre effaces ; ou au contraire, conserves. 

Selon un adde de realisation, la possibility de fonctionneaent du 
vihicule est conditionn£e par la valeur d'un paraa&tre de credit 
enregistr* sur le support. 

Apr6s chaque utilisation, le paraaetre de credit peut ttre aodifi* 
d'un aontant rtsultant de 1' exploitation des paraa£tres enregistris. 

On peut ainsi envisager de aettre en circulation des cartes autorisant 
une certaine utilisation des vihicules et dont la validity s'iteint 
lorsque le credit initial eaent affecte k la carte a 6t6 consoaae. 

Selon un aode de realisation, la possibility de fonctionneaent du 
vttiicule est condition* par le r£sultat de la coaparaison d'une 
valeur d'un paraaitre enregistr* sur la carte avec un paraa&tre lid 
au v6hicule. 

Ainsi, des relations sont etablies entre un ou plusieurs supports et 
un ou plusieurs vehicules. On support peut ttre associe A un seul 
vehicule ou A une faaille de vehicules et inverseaent un vehicule peut 
ne reconnaltre qu'un support ou une faaille du support. 
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L' invention concerne 6galement un dispositif de controle de 
1" utilisation d'un ou de plusieurs vehicules 1, comportant dans chague 
vehicule 1 un lecteur encodeur 3 destine & lire et * enregistrer des 
informations par une carte A micro-circuit 2 et comportant un clavier 
4 permettant la saisie d'un code conf identiel , 

La carte & micro-circuit assure au contr61e de 1' utilisation des 
vehicules une tres bonne fiabilite des enregistreaents effectues. Le 
lecteur encodeur peut assurer cette fiabilite malgre les chocs, 
vibrations, variations de temperature, auxquels sont soumis les 
systemes embarques A bord des vehicules. Les informations enregistrees 
sont stables et insensibles aux champs magnetiques. II est possible de 
r6aliser un lecteur encodeur 3 dont les dimensions soient analogues * 
celle d'un auto-radio par exeaple. 

La presence d'un clavier 4 permet la saisie d'un code conf identiel qui 
permet de n'autoriser 1 'utilisation de la carte & micro-circuit 2 que 
par des personnes habilitees. Ce clavier 4 peut egalement etre utilise 
pour la saisie de differents parametres connus de l'utilisateur du 
vehicule 1 et qui pourront etre enregistres pour etre exploits 
ulterieurement en meme temps que d'autres parametres acquis 
automatiquement . 

Selon .un mode de realisation prefere, le dispositif de 1 'invention 
comporte dans chague vehicule 1 un systeme de neutralisation du 
f onctionnement comporte au moins un composant command^ par le lecteur 
encodeur 3 apres lecture de la carte a micro-circuit 2. 

L'adjonction d'un tel systeme permet d'interdire l'utilisation du 
v6hicule en I'absence d'une carte a micro-circuit 2 dument reconnue 
par le lecteur encodeur 3 du vehicule. 

Selon un mode de realisation, le systeme de neutralisation du 
fonctionnement comporte au moins un composant commande par le lecteur 
encodeur et neutralise un Element du circuit eiectrique du vehicule. 

Cette configuration permet un fonctionnement tres souple du systeme 
assurant la possibility de fonctionnement du vehicule. Selon 
differentes realisations, 1* element du circuit eiectrique du vehicule 
peut etre la bobine 5, le demarreur 6 ou I'allumage 11. Ce peut etre 
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egalement la poape d' injection ou les projecteurs ou une coabmaison 
de ces eieaents. 

Selon un Mode de realisation, le dispositif de l'invention est muni de 
capteurs peraettant 1 'acquisition' des valeurs de paraaetres relatifs a 
l'environneaent. En effet, ces paraaetres tels que la temperature, le 
taux d'huaidite, la pression ataospherique peuvent etre utilement 
connus. lis peuvent etre acquis A partir de capteurs prevus a cet 
effet et fixes sur le vehicule. 

Selon un mode de realisation, le dispositif de l'invention comporte 
des capteurs peraettant 1 'acquisition des valeurs de paramdtres 
relatifs au fonctionneaent du vehicule. II s'agit done ici du vehicule 
lui-aeae par opposition a son environneaent . Ces elements sont le plus 
souvent determinants pour le contr61e que Ton veut effectuer selon le 
aode de realisation, il peut s'agir isoiement ou en coabinaison d'un 
capteur de distance parcourue 7, d'un debitaetre 8 & essence ou d'un 
capteur de regime du aoteur. 

II peut etre utile que l'utilisateur dispose d'inforaations provenant 
du dispositif selon l'invention alors aeme qu'il est dans le vehicule. 
C'est pourquoi, selon un aode de realisation prefere, le dispositif de 
l'invention comporte egaleaent des aoyens 9 peraettant la 
visualisation d'inforaations provenant de l'utilisateur. 

Une information iaportante pour l'utilisateur est re tat de 
fonctionneaent eventuel du vehicule. Celle-ci peut etre representee 
par un signal & quatre positions qui peut etre materialise par un 
ensemble de trois diodes (9a, 9b, 9c) de coulfcur differente de aaniere 
A les distinguer aisfcaent. 

. Aucune diode aliunde sigcifie que le vehicule est & 1' arret et ne 
peut fonctionner, 

. si une diode, par exeaple rouge, est alluaee cela signifie* que la 
carte A aicro-circuit a ete introduite et que le code confidentiel 
est en cours de communication ou de verification, 

. si une autre diode, par exeaple orange, est alluaee cela signifie 
que le code confidentiel a ete reconnu valable et que le vehicule 
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est immobile, 

. enfin r si la dernier e diode, par exemple verte, est allumee cela 
signifie que le vehicule fonctionne et que les enregistrements 
pr€vus sont en cours. 

Le dispositif peut egalement etre dote d'un ecran de visualisation 
permettant d'une presentation ecrite explicite de cette information. 
On tel ecran permet egalement la visualisation de toutes les 
informations jugees utiles A 1'utilisateur. k titre d'exemples, ce 
peut etre les valeurs des parametres enregistrfees visualises en temps 
reel, ce peut etre egalement un etat recapulatif communique apres 
chaque utilisation. 

Selon un mode de realisation, le lecteur encodeur comporte un volet 
mobile 10 qui dans sa position ouverte permet 1 'introduction ou 
1' extraction de la carte A micro-circuit 2 dans le lecteur encodeur 3 
et dans sa position fermee etablit le contact electrique entre la 
carte 2 et le lecteur encodeur 3. 

Ce type de disposition permet d 'assurer une tres grande fiabilite au 
systeme . Le contact electrique etabli entre le lecteur encodeur et la 
carte A micro-circuit est ainsi de bonne qualite. 

Dans une premiere position dite position ouverte, le volet 10 permet 
1' introduction, de la carte A micro-circuit, le volet est alors 
bascule dans une deuxieme position fermee qui assure la mise en 
contact Electrique de la carte A micro-circuit avec le lecteur 
encodeur. Par action sur une commande dejection 12 prevue A cet effet 
sur le lecteur encodeur, 1'utilisateur peut, A condition que le 
vehicule soit arret* , obtenir rejection de la carte apres ouverture 
du volet. L 1 ouverture du volet est realis£e automatiquement apres la 
demande de restitution A l'aide de la touche 13. Cette touche 
declenche l'ecriture finale cur la carte et le retour du volet dans sa 
premiere position. 

Selon un mode de realisation prefere, le dispositif de l'invention 
comporte egalement un lecteur encodeur fixe participant a 
1' exploitation d'un grand nombre de cartes A micro-circuit apres leur 
utilisation dans un ou plusieurs vehicules. 



2612319 



8 



Ce lecteur encodeur peut *tre reli6 A un systtae infornatique et il 
pemet le contrdle efficace d'un pare B&ae important de vdhicules. A 
partir de ce lecteur encodeur peuvent *tre dnise par exemple toutes 
les facturations ou toutes les reservations denandees, toutes les 
denandes d'entretien, ou toutes les statistiques relatives aux 
paraaitres enregistrfces. 
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REVENDICATIOHS 

1) L 1 invention concerne un procede de contr61e de 1 'utilisation d'un 
ou de plusieurs vihicules 1 selon lequel on enregistze dif f erents 
param£tres repr^sentatifs des conditions d' utilisation d'un 
vehicule 1 sur un support 2 a fin d'une exploitation ultirieure 
caracterise en ce que cet enregistrement requiert 1* usage pr£alable 
d'un code d 1 identification confidentiel. 

2) Proc6de selon la revendication 1, caracterise en ce que le code 
d' identification confidentiel communique par I'utilisateur est 
compare a un deuxieme code inscrit sur ledit support. 

3) Procfcde selon 1'une quelconque des revendications 1 et 2, 
caracterise en ce que le code d* identification confidentiel 
contrdle 6galement la possibility de fonctionnement du vehicule (1) 

4) Procede selon la revendication 3, caracterise en ce que la 
possibility de fonctionnement est visualisee. 

5) Procede selon la revendication 4, caracterise en ce que la 
visualisation de la possibility de fonctionnement est obtenue par 
un signal- a quatre positions : la premiere position signif iant que 
le vehicule ne peut fonctionner, la deuxieme position signifiant 
que la communication et la verification du code d ' identification 
est en cours , la troisidme position signifiant que le vthicule 
peut fonctionner f 1 la quatrieme position signifiant qu'il 
fonctionne. 

6) Proced* selon l'une quelconque des revendications 1 a 5, 
caracterist en ce que les parametres reprtsentatifs des 
conditions du vehicule (1) comprennent les elements destines & la 
determination du coflt de 1 'utilisation du vehicule (1) ou de son 
bon usage. 

7) Procede selon la revendication 6, caracterise en ce que les 
Elements destines a la determination du coftt de 1' utilisation du 
vehicule (1) comprennent la distance parcourue. 
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8) Procede selon l'une quelconque des revendications 6 ou 7/ 
caracterise en ce que les elements destines A la determination du 
coOt de 1' utilisation du vehicule (1) coaprennent la 
consoaaation de carburant. 

9) Procede selon l'une quelconque des revendications 6 A 8, 
caracterise en ce que les elements destines A la determination du 
cofit de 1' utilisation du vehicule (1) coaprennent des paramAtres de 
1 ' environneaent exterieur . 

10) Procede selon l'une quelconque des revendications 6 A 9, 
caracterise en ce que les elements destines A la determination du 
coOt de 1' utilisation du vehicule (1) coaprennent les regimes 
aoteur. 

11) Proc6d6 selon l'une quelconque des revendications 6 A 10, 
caracterise en ce que les elements destines A la determination du 
cofit de 1' utilisation du vehicule (1) coaprennent les horaires du 
debut et de fin d' utilisation. 

12) Procede selon l'une quelconque des revendications 1 A 7, 
caracterise en ce que l'un des paraaetres representatifs du 
fonctionneaent du vehicule est I'identite de 1 'utilisateur. 

13) Procede selon l'une quelconque des revendications 1 A 8, 
caracterise en ce que l'un des paraaetres representatifs du 
fonctionneaent du vehicule est I'identite du vehicule. 

14) Procede selon l'une quelconque des revendications 1 A 13 , 
caracterise en ce qu'aprAs exploitation, les paraaetres enregistrAs 
sur le support sont effaces. 

15) Procede melon l'une quelconque des revendications 1 A 14, 
caracterise en ce que la possibilite de fonctionneaent du vehicule 
est conditionnee, entre autres, par la valeur d'un parametre de 
credit enregistre sur le support. 

16) Procede selon la revendication 15, caracterise en ce qu'apres 
chaque utilisation, le paramAtre de credit est aodifie d'un montant 
resultant de 1' exploitation des paramAtres enregistres. 
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17) Proc6d6 selon l'urie quelconque des revendi cations 1 £16, 
caracttrist en ce que la possibility de fonctionnement du vthicule 
est conditionnte par le rtsultat de la comparaison d'une valeur 
d'un parametre enreqistrt sur la carte avec un paraa&tre lit au 
vthicule. 

18) Dispositif de contr61e de 1' utilisation d'un ou de plusieurs 
vthicules (1) r caracttrist en ce qu'il coaporte dang chaque 
vthicule (1) un lecteur encodeur (3) destint £ lire et A 
exiregistrer des informations par une carte & micro-circuit (2) et 
comportant un clavier (4) peraettant la saisie d'un code 
confidentiel. 

19) Dispositif selon la revendication 18,. caracttrist en ce qu'il 
coaporte tgalement dans chaque vthicule (1) un systtme de 
neutralisation du fonctionnenent commands par le lecteur encodeur 
(3) apres lecture de la carte a micro-circuit (2). 

20) Dispositif selon la revendication 19, caracttrist* en ce que le 
systeme de neutralisation du fonctionnenent comporte au moins un 
composant coaaande par le lecteur encodeur et neutralisant un 
Element du circuit electrique du vthicule. 

21) Dispositif selon la revendication 20, caracttrist en ce que 
1' element du circuit Electrique du vthicule neutralist est la 
bobine (5). 

22) Dispositif selon la revendication 20, caracttrist en ce que 
1'tltaent du circuit Electrique du vthicule neutralist est le 
dtmarreur (6). 

23) Dispositif selon la revendication 20, caracttrist en ce que 
l'tltment du circuit Electrique du vthicule neutralist est 
1'allusage. 

24) Dispositif selon 1'une quelconque des revendi cations 18 A 23, 
caracttrist en ce qu'il coaporte des capteurs permettant 
1' acquisition des valeurs des paraattres relatifs A 1'environnement 
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du vttiicule (1). 

25) Dispositif selon l'une quelconque des revendications 18 & 24, 
caractiris* en ce qu ' il coaporte des capteurs peraettant 
1 'acquisition des valeurs des paraaitres relatifs au fonctionneaent 
du vAhicule. 

26) Dispositif selon la revendication 25, caractirisA en ce que l'un 
des capteurs de fonctionneaent est un capteur de distance parcourue 
(7). 

27) Dispositif selon l'une quelconque des revendications 25 ou 26, 
caractiris* en ce que l'un des capteurs de fonctionneaent est un 
d6bita£tre & carburant (8). 

28) Dispositif selon l'une quelconque des revendications 18 A 27, 
caracUris* en ce qu'il coaporte des aoyens (9) peraettant la 
visualisation <3' informations destinies a 1 'utilisateur. 

29) Dispositif selon l'une quelconque des revendications 18 & 28, 
caracttrist en ce que le lecteur encodeur coaporte un volet aobile 
(10) qui dans sa position ouverte peraet 1 ' utilisation ou 
1' extraction de la carte & aicro-circuit (2) dans le lecteur 
encodeur (3) et dans sa position ferate itablit le contact 
Alectrique entre la carte (2) et le lecteur encodeur (3). 

30) Dispositif selon l'une quelconque des revendications 18 A 29, 
caracttrist en ce qu'il coaporte un lecteur encodeur fixe 
participant k 1* exploitation d'un grand noabrft de cartes A 
aicro-circuit aprts leur utilisation dans un ou plusieurs 
vthicules. 
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